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Nr. 2 Bekanntmachung iiber technische
Vorschriften fiir Zugangsmoglich-

keiten zu Uberpriifungszwecken

Der Schiffssicherheitsausschuss der Internationalen
Schiffssicherheits-Organisation (MSC) hat am 12. De-
zember 2002 durch EntschlieBung MSC 133(76) techni-
sche Vorschriften fir Zugangsméglichkeiten zu Uberprii-
fungszwecken innerhalb von Laderdumen auf Oltankern
und Massengutfrachtern gemaB SOLAS Kapitel II-1,
Regel 3-6 angenommen.

Diese Vorschriften werden nachstehend bekannt gege-
ben.

Bonn, den 14. Dezember 2005
LS 23/62361.3/1-SOLAS/05

Bundesministerium fiir Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung
Im Auftrag
Jost

ENTSCHLIESSUNG MSC.133(76)
{angenommen am 12. Dezember 2002)

Annahme von technischen Vorschriften fiir
Zugangsmdglichkeiten zu Uberpriifungszwecken

Der Schiffssicherheitsausschuss,

IN ANBETRACHT des Artikels 28 Buchstabe b des
Ubereinkommens iiber die Internationale Seeschifffahrts-
Organisation betreffend die Aufgaben des Ausschusses,

IM HINBLICK auf die neue Regel II-1/3-6 des Inter-
nationalen Ubereinkommens von 1974 zum Schutz des
menschlichen Lebens auf See (SOLAS) in seiner gedn-
derten Fassung (im Folgenden als ,Ubereinkommen* be-
zeichnet), die mit der EntschlieBung MSC.134(76) Uber
den Zugang zu und innerhalb von Rdumen im Ladebe-
reich von Oltankschiffen und Massengutfrachtern ange-
nommen wurde,

AUCH IM HINBLICK, dass nach MaBgabe dieser
Regel die darin bezeichneten Zugangsmittel die Anforde-
rungen der Technischen Vorschriften fir Zugangsmittel
fiir Besichtigungen (im Folgenden als , Technische Vor-
schriften” bezeichnet) erflillen sollen, die im Rahmen des
Ubereinkommens zwingend vorgeschrieben werden,

IN DER ERKENNTNIS, dass die genannten Techni-
schen Vorschriften der Entwicklung neuer oder fort-
schrittlicher Technologien nicht entgegenstehen sollen,
die zu verbesserten Einrichtungen fir die Durchfiihrung
von Besichtigungen und Priifungen von Schiffen flhren,

NACH der auf seiner sechsundsiebzigsten Sitzung
erfolgten PRUFUNG des Wortlauts der vorgeschlagenen
Technischen Vorschriften,

1. BESCHLIESST die Technischen Vorschriften flr Zu-
gangsmittel fr Besichtigungen, deren Wortlaut in der An-
lage zu dieser EntschlieBung wiedergegeben ist;

2. FORDERT die Vertragsregierungen des Ubereinkom-
mens auf, zur Kenntnis zu nehmen, dass die Technischen
Vorschriften am 1. Januar 2005 nach Inkrafttreten der neu-
en Regel II-1/-6 des Ubereinkommens wirksam werden,

3. ERSUCHT den Generalsekretar, allen Vertragspar-
teien beglaubigte Abschriften dieser EntschlieBung und
des Wortlauts der in der Anlage enthaltenen Technischen
Vorschriften zuzuleiten.

4. ERSUCHT den Generalsekretar ferner, den Mitglie-
dern der Organisation, die nicht Vertragsparteien des
Ubereinkommens sind, Abschriften der EntschlieBung
und ihrer Anlage zuzuleiten.

5. FORDERT die Regierungen auf, die Entwicklung
neuer Technologien zur Erleichterung der Besichtigung
und Prifung von Schiffen zu unterstitzen und die Orga-
nisation tber positive Ergebnisse auf dem Laufenden zu
halten.

Technische Vorschriften fiir Zugangsmaéglichkeiten
zu Uberpriifungszwecken

Einleitung

Es ist seit langem eine anerkannte Tatsache, dass die ein-
zige Méglichkeit, um sicherzustellen, dass der bauliche
Zustand eines Schiffes fortdauernd den einschlagigen
Anforderungen entspricht, darin besteht, dass alle seine
Bauteile der schiffbaulichen Verbdnde wahrend ihrer
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gesamten betrieblichen Einsatzzeit regelmaBig besichtigt
werden, um auf diese Weise zu sicherzustellen, dass sie
keine Beschadigungen aufweisen, wie beispielsweise
Risse, Ein- und Ausbeulungen oder sonstige Verformun-
gen aufgrund von Korrosion, von Uberbelastung oder des
Auftretens kinetischer Energie, und dass sich die Verrin-
gerung der Werkstoffdicke in den festgelegten Grenzen
halt. Es ist dabei von entscheidender Bedeutung, dass
geeignete Moglichkeiten des Zugangs zu den einzelnen
Teilen des Schiffskérper vorhanden sind, damit summa-
rische und eingehende Besichtigungen und Uberpriifun-
gen durchgefiihrt und bereits im Entwurfsstadium vorge-
sehen werden kénnen.

Beim Entwurf und Bau von Schiffen soll in angemesse-
ner Weise darauf geachtet werden, wie sie wihrend ihrer
Nutzungsdauer von Inspektoren des Flaggenstaates und
Besichtigern der Klassifikationsgesellschaften besichtigt
werden kdnnen und welche Mdglichkeiten die Besat-
zungen haben wird, den Zustand des Schiffes zu lber-
wachen. Ohne ausreichende Zugangsmaoglichkeiten kann
sich der bauliche Zustand des Schiffes unbemerkt ver-
schlechtern, und es konnen erhebliche strukturelle Man-
gel auftreten. Um die gesamte planmaBige Einsatzzeit
abzudecken, bedarf es eines gesamtheitlichen Vorge-
hens bei Entwurf und Instandhaltung.

Um diesem Problem zu begegnen, hat die Organisation
die vorliegenden Technischen Vorschriften fir Zugangs-
méglichkeiten zu Uberpriifungszwecken erstellt, die dazu
dienen sollen, eingehenderen Uberprﬂfungen und
Dickenmessungen der schiffbaulichen Verbdnde nach
SOLAS Regel 11-1/3-6 mit dem Titel ,Zugang zu und
innerhalb von Raumen im Ladungsbereich von Oltank-
schiffen und Massengutschiffen” zu erleichtern.

Begriffsbestimmungen

Die in den Technischen Vorschriften verwendeten Begrif-
fe entsprechen in ihrer Bedeutung den Begriffsbestim-
mungen des SOLAS-Ubereinkommens von 1974 in sei-
ner jeweils geltenden Fassung und der EntschlieBung
A.744(18) in ihrer jeweils geltenden Fassung.

Technische Vorschriften

1. Schiffbauliche Verbande, die den eingehenden Uber-
prifungen und Dickenmessungen des Schiffskdrpers
nach SOLAS Regel II-1/3-6 unterliegen, sind mit Ausnah-
me derjenigen Doppelbodenrdumen entsprechend der
Festlegungen in Tabelle 1 beziehungsweise 2, sind mit ei-
ner dauerhaften Zugangsmaglichkeiten zu versehen. Im
Falle von Oltankschiffen und Wasserballastseitentanks
von Erzfrachtern dirfen zusatzlich zu den genannten
standigen Zugangsmaoglichkeiten FloBe verwendet wer-
den, vorausgesetzt die schiffbaulichen Verb&ande lassen
ihren sicheren und wirksamen Einsatz zu.

2. Erhéhte Laufgdnge missen, insofern sie eingebaut
sind, eine lichte Mindestbreite von 600 mm aufweisen
und mit einer FuBreling deren Mindesthdhe nicht weniger
als 150 mm betragt und mit Gelandern ber die gesamte
Lange beider Seiten ausgeriistet sein. Bilden Bauteile mit
Gefélle einen Teil der Zugangsmadglichkeit, so miissen
diese rutschfest ausgeflihrt werden. Gelander missen
1000 mm hoch sein und aus einem Handlauf und einer
stabilen Zwischenstange in einer Héhe von 500 mm be-
stehen. Der Abstand zwischen den Geldnderstutzen soll
nicht mehr als 3m betragen.

3. Der Zugang zu dauerhaften Zugangsmaoglichkeiten
und zu senkrechten Offnungen vom Schiffsboden aus
ist Uber leicht zugangliche Laufgéange, Leitern oder Tritt-
stufen zu gewahrleisten. Trittstufen missen mit seit-
lichen Stltzen fur den FuB zu versehen. Sind die Spros-
sen der Leitern vor einer senkrechten Oberflache
angebracht, so muss der Abstand von der Sprossen-
mitte zu dieser Fl&che mindestens 150 mm betragen.
Sind senkrecht verlaufende Mannlocher, die héher als
600 mm Uber der Laufthdhe angebracht, so ist der Zu-
gang mittels Trittstufen und Handgriffen zu erleichtern
und es mussen auf beiden Seiten Stehplattformen an-
geordnet sein.

4. Durch Laderdume verlaufende Rohrtunnel sind mit
Leitern oder Stufen an jedem Laderaumende zu verse-
hen, um auf diese Weise der Besatzung einen einfachen
Durchgang zu erméglichen.

5. Dauerhaft angebrachte Leitern, mit Ausnahme senk-
rechter Leitern, die an senkrechten Oberfldchen flir ein-
gehende Uberpriifungen oder Dickenmessungen ange-
bracht sind, missen einen Neigungswinkel von weniger
als 70 Grad aufweisen. In einem Abstand von 750 mm
von der schragen Leiter dirfen nirgendwo Hindernisse
vorhanden sein, abgesehen davon, dass auf Héhe einer
Offnung dieser Zwischenraum auf 600 mm verringert
werden kann. Die tatsdchliche Lédnge der Leitern darf
nicht mehr als 9 m betragen. Es sind Stehplattformen mit
ausreichenden Abmessungen vorzusehen. Leitern und
Handldufe missen aus Stahl oder aus einem gleichwer-
tigen Werkstoff von ausreichender Biege- und Verwin-
dungsfestigkeit gefertigt und mit Streben sicher an ei-
nem festen Bauteil angebracht sein. Durch die Art der
Anbringung und die Lange der Streben ist sicherzustel-
len, dass Vibrationen so weit verringert werden, wie dies
praktisch moglich ist. Die Konstruktion und Anordnung
von Leitern in Laderdumen sind miissen so beschaffen
sein, dass die Gefahr einer Beschadigung durch La-
dungsumschlaggerate auf das geringste MaB verringert
wird.

6. Die Breite zwischen den Holmen von Leitern soll nicht
weniger als 400 mm betragen. Die Trittstufen missen in
gleichmaBigen senkrechten Absténden angeordnet wein,
die zwischen 250 mm und 300 mm betragen. Wird Stahl
verwendet, so missen die Trittstufen aus zwei quadrati-
schen Stangen bestehen, die einen Querschnitt von min-
destens 22 mm mal 22 mm haben und so angebracht
sind, dass sie eine waagerechte Trittflache bilden, wobei
die Kanten nach oben zeigen. Die Trittstufen miissen
durch die seitlichen Holme gefiihrt und mittels doppelter
durchgehender Schweifinaht mit diesen verschweiBt
sein. Alle schrag verlaufenden Leitern missen auf beiden
Seiten mit Handldaufen von widerstandsfahiger Bauweise
versehen sein, die in einem passenden Abstand oberhalb
der Trittstufen angeordnet sein missen.

7. Freistehende, ortsbewegliche Leitern dirfen nicht
mehr als 5m lang sein.

8. Bewegliche Leitern, die mehr als 5m lang sind, dirfen
nur verwendet werden, wenn sie mit einer fernbetétigten
mechanischen Vorrichtung zur Sicherung des oberen Lei-
terendes versehen sind.
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9. Beweglichen Zugangsmitteln kénnen zum Beispiel

folgende Vorrichtungen sein:

1) Hydraulikarm mit einem standfesten Unterbau und
einer ortlichen Bedienung am Sicherheitskasten.
Die Betriebsbedingungen missen den geltenden
Sicherheitsanforderungen des Herstellers entspre-

chen
2) Hebebilhne.

10. Bei Massengutschiffen sollen Zugangsleitern zu ei-

nem Laderaum,

1) bei einem senkrechten Abstand zwischen der
Oberseite angrenzender Decks oder Zwischen-
decks und dem Boden des Laderaums, der nicht
mehr als 68m betragt, entweder eine senkrechte
Leiter oder eine schrage Leiter sein; und

2) bei einem senkrechten Abstand zwischen der
Oberseite angrenzender Decks oder Zwischen-
decks und dem Boden des Laderaums, der mehr
als 6 m betragt, eine schrége Leiter bzw. Leitern
sein mit der Ausnahme, dass die obersten, frei von
Hindernissen gemessenen 2,5m eines Laderaums
oder die untersten 6 m senkrechte Leitern haben
durfen, vorausgesetzt dass der senkrechte Teil der
schréagen Leiter bzw. Leitern, die die senkrechten
Leitern verbinden, nicht weniger als 2,5 m betragt.

Tabelle 1 - Zugangsmittel fiir Oltankschiffe

1. Wasserballasttanks (mit
Ausnahme der in der rechten
Spalte aufgefiihrten Tanks)
sowie Ladedltanks

2. Wasserballast-Seitentanks
mit weniger als 5m Breite,
die doppelwandige Raume
bilden, sowie deren Doppel-
bodenseitentanks

Zugang zur Decksstruktur

1.1 Bei Tanks mit einer Hohe von

6 m und dariber sind stindige Zu-
gangsmaoglichkeiten nach MaBgabe
der Nummern .1 bis .3 vorzusehen:

.1 durchlaufend angeordnete,
dauerhafte Zugange quer-
schiffs an den Querschot-
ten und an jedem Decks-
rahmen mindestens 1,8 m
bis hichstens 2,5m unter-
halb der dariiberliegenden
schiffbaulichen Verbénde
des Decks. Wird der Zu-
gang an der glatten Seite
der Stegplatte vorgesehen,
sind Erleichterungséffnun-
gen mit einem Durchmes-
ser von mindestens 300
mm in der Stegplatte an-
zubringen, um einen Zu-
gang an beiden Seiten je-
des gurtstiitzenden
Kniebleches zu gewahr-
leisten;

2.1 Ist der senkrechte Abstand zwi-
schen dem horizontalen oberen
Stringer und der Unterseite des
Decks groBer als 6 m, ist eine
durchlaufend angeordnete dauer-
hafte Zugangseinrichtung fiir die
Gesamtlange des Tanks vorzuse-
hen, welche einen Durchgang durch
Querschlingerschotte, die mindes-
tens 1,8 m bis hichstens 2,5m
unterhalb der Decke angebracht
sind, mit einer senkrechten Zu-
gangsleiter an jedem Ende sowie in
der Mitte des Tanks gestattet.

2.2 Bei Doppelbodenseitentanks,
bei denen der senkrechte Abstand
von der Grundlinie bis zum Schnitt-
punkies des waagerecht verlaufen-
den oberen Stringers des Doppelbo-
denseitentanks mit der AuBenhaut
6m und mehr betrégt, ist fir die ge-
samte Tanklédnge eine dauerhafte
Zugangsmaoglichkeit in Langsrich-
tung vorzusehen. Dieses soll iiber

.2 mindestens eine dauerhafte
Zugangmoglichkeit in
Lédngsrichtung 1,8 m bis
hdchstens 2,5m unterhalb
der schiffbaulichen Verban-
de des Decks. Bei Langs-
schotten mit einem daran
befestigtem Rahmen, ist
der Zugang an dieser Seite
vorzusehen; und

.3 Zugangsmaglichkeiten
zwischen den in Nummer
.1 und .2 aufgefiihrten
Zugangen sowie vom
Hauptdeck jeweils zu
Zugang .1 oder .2.

1.2 Bei Tanks mit weniger als 6 m
Héhe, diirfen FldBe oder ortsbe-
wegliche anstelle von dauerhaften
Zugangsmaglichkeiten benutzt
werden.

jeweils einen dauerhaften senk-
rechten Zugang an beiden Enden
des Tanks zuganglich sein.

2.3 Betrégt der senkrechte Abstand
nach Absatz 2.2 weniger als 6m, so
konnen anstelle von dauerhaften Zu-
gangsmoglichkeiten auch tragbare
Zugangsmdglichkeiten verwendet
werden. Zur einfacheren Handha-
bung der tragharen Zugangsmdglich-
keiten sind reihenweise angeordnete
Offnungen in den waagerecht veriau-
fenden Stringern vorzusehen. Diese
Offnungen miissen einen ausrei-
chend groBen Durchmesser aufwei-
sen und mit geeigneten Schutzgelan-
dern gesichert sein.

2.4 Der senkrechte Abstand zwi-
schen der Decksunterseite und dem
obersten Stringern und zwischen
den Stringemn sollte, soweit mdg-
lich, 6m nicht (iberschreiten.

Zugang zu senkrechten Bauten

1.3 Bei Tanks mit einer Hohe von

6 m und dar(iber und einer inneren
Unterteilung ist fiir jeden Rahmen-
spant ein dauerhafter Zugang vor-

zusehen.

1.4 Bei Tanks, deren Hohe weniger
als 6 m betragt, kénnen FloBe oder
traghare Zugangsmdglichkeiten an-
stelle von dauerhaften Zugangs-
méglichkeiten benutzt werden.

2.5 Senkrecht angeordnete dauer-
hafte Zugangseinrichtungen sind in
den folgenden Féllen, in denen der
senkrechte Abstand 6 m und mehr
betragt, fiir jeden Rahmenspant
vorzusehen:

.1 von der Grundlinie bis zum
Schnittpunkies des waage-
recht verlaufenden oberen
Stringers des Doppelboden-
seitentanks mit der AuBen-
haut;

.2 vom Schnittpunktes des
waagerecht verlaufenden
oberen Stringers des Dop-
pelbodenseitentanks mit
der AuBenhaut bis zum
Hauptdeck, wenn keine
horizontalen Stringer
vorgesehen sind, und

.3 zwischen horizontalen
Stringern.

2.6 Zugangsiuken innerhalb von
600mm des Stringers sind in jedem
Rahmenspant/Schlagschatt ober-
halb jedes Stringers und Tankbo-
dens vorzusehen.

2.7 Fiir den Fall, dass der in Absatz
2.5 genannte senkrechte Abstand
weniger als 6 m betragt, kénnen
tragbare Zugangsmaoglichkeiten an-
stelle von dauerhaften Zugangs-

moglichkeiten verwendet werden.
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Tabelle 2 - Zugangsmadglichkeiten
fiir Massengutschiffe*

1. Laderdume

2. Ballasttanks

Zugang zur Decksstruktur

1.1 Es sind mindestens 3 dauer-
hafte Zugangsmaglichkeiten zur
Decksstruktur an beiden Seiten des
Querdecks sowie in der Nahe der
Mittschiffslinie vorzusehen. Jede
Zugangsmoglichkeit soll vom
Laderaumzugang oder direkt vom
Hauptdeck zugdnglich und mindes-
tens 1,8m bis maximal 2,5m
unterhalb des Decks angebracht
sein.

1.2 Alternativ kdnnen bewegliche
Zugangsmaglichkeiten zur Decks-
struktur des Querdecks benutzt wer-
den, wenn ihr senkrechte Abstand
17 m oder weniger oberhalb des
Tankinnenbodens betragt.

Seitenhochtanks

2.1 Bei jedem Seitenhochtank, des-
sen Hohe 6 m und mehr betrigt, ist
entlang der Seitenbeplattung eine
langs verlaufende durchgehende
dauerhafte Zugangsmaglichkeit vor-
zusehen, die in einem Abstand von
mindestens 1,8 m bis maximal

2,5 m unterhalb des Decks ange-
bracht und mit einer senkrechten
Zugangsleiter in der Néhe jedes
Zugangs zu diesem Tank versehen
ist.

2.2 Sind keine Zugangsaffnungen
durch die Querspanten in einem
Abstand von maximal 600 mm vom
Tankboden vorgesehen und weisen
die Spantenrahmenringe an der
Seitenbeplattung und der schragen
Beplattung eine Rahmenhdhe von
mehr als 1 m auf, so sind Spros-
sen/Griffstangen vorzusehen, um
einen sicheren Zugang (ber jeden
Seitenrahmen zu gewdhrleisten.

2.3 An der Endabteilung und an der
mittleren Abteilung jedes Tanks sind
drei dauerhafte Zugangsmaoglichkei-
ten vorzusehen, die vom Tankboden
bis zur Schnittlinie der schrég ver-
laufenden Beplattung mit dem Lu-
kenldngstrager reichen. Ist ein 1angs
verlaufendes Bauteil vorhanden, so
kann es als Teil dieser Zugangs-
mdglichkeit verwendet werden.

2.4 Bei Seitenhochtanks, deren
Hdhe weniger als 6 m betréagt, kon-
nen tragbare Zugangsmaglichkeiten
anstelle der dauerhaften Zugangs-
mdglichkeiten verwendet werden.

Zugang zu senkrechten
Bauteilen

1.3 Inallen Laderdumen sind dau-
erhafte senkrechte Zugangsmog-
lichkeiten vorzusehen und in den
Schiffskérper einzubauen, um eine
Uberpriifung von mindestens 25 %
der Gesamtzahl der Laderaumspan-
ten an Backbord und Steuerbord zu
ermdglichen; diese Zugangsmog-
lichkeiten miissen gleichméBig iber
den Laderaum verteilt sein, ein-
schlieBlich der beiden Enden an
den Querschotten. Auf keinen Fall

Doppelbodenseitentanks

2.5 Fiir jeden Doppelbodenseiten-
tank, dessen Hohe 6 m und mehr
betragt, ist entlang der Seitenbe-
plattung eine langs verlaufende
durchgehende dauerhafte Zugangs-
maglichkeit vorzusehen, die in
einem Abstand von mindestens
1,2m bis maximal 1,8 m unterhalb
der héchsten Stelle der lichten
(ffnung des Seitenrahmens ange-
bracht ist und mit einer senkrechten
Leiter in der Ndhe jedes Zugangs
zum Tank versehen ist.

diirfen bei dieser Anordnung weni-
ger als 3 dauerhafte senkrechte
Zugangsmoglichkeiten an jeder Sei-
te (vorderes und hinteres Ende des
Laderaums sowie in der Mitte sei-
ner Langsausdehnung) vorhanden
sein. Vorrichtungen zur sofortigen
Anbringung von Sicherheitskafigen
sind an den dauerhaften Zugangs-
madglichkeiten vorzusehen. Dauer-
hafte senkrechte Zugangsmdglich-
keiten, die zwischen zwei
nebeneinander liegenden Lade-
raumspanten angebracht sind, gel-
ten als Zugang fiir die Uberpriifung
heider Laderaumspanten. Um tber
die schrége Beplattung der unteren
Doppelbodenseitentanks einen Zu-
gang zu schaffen, kann eine be-
wegliche Zugangsmaglichkeit ver-
wendet werden.

1.4 Zusétzlich sind tragbare oder
hewegliche Zugangsmdglichkeiten
fiir den Zugang zu den restlichen
Laderaumspanten bis zu ihren abe-
ren Stiitzplatten und Querschotten
Zu verwenden.

2.6 Sind keine Zugangsluken durch
die Querspanten in einem Abstand
von hdchstens 600 mm vom Tank-
boden vorgesehen und weisen die
Rahmenspanten an der Seitenbe-
plattung eine Rahmenhdhe von
mehr als 1 m auf, so sind Spros-
sen/Griffstangen vorzusehen, um
einen sicheren Zugang uber jeden
Seitenrahmen zu gestatten.

2.7 Bei Doppelbodenseitentanks,
deren Hohe weniger als 6 m betragt,
konnen ortsbewegliche Zugangs-
mdglichkeiten anstelle von dauer-
haften Zugangsmaglichkeiten ver-
wendet werden.

Doppelwandige Seitentanks

2.8 Es sind dauerhafte Zugangs-
moglichkeiten nach MaBgabe der
einschlagigen Abschnitte der
Tabelle 1 vorzusehen.
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* Bei Erzfrachtern sind in Ubereinstimmung mit den geltenden Ab-
schnitten der Tabelle 1 stdndige Zugangsmittel in Seitenballasttanks

vorzusehen.




